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@ Dachanordnung fur ein Cabriofahrzeug 

® Bei einer Dachanordnung fur ein Cabriofahrzeug mit ei- 
nem festen Dachteil (5), festen Heckteil (4), einem im 
Heckbereich der Karosserie (2) angeordneten Verdeckka- 
sten (33) zur Aufnahme der Dachanordnung (3) und ei- 
nem Zwangssteuerungsmechanismus (49) zum Offnen 
und Schliefien der Dachanordnung (3), derart, dad zum 
Offnen der Dachanordnung (3) zunachst das Heckteil (4) 
Ciber das Dachteil (5) verschwenkbar und anschliefcend 
das Dachteil (5) zusammen mit dem dariiber gestapelten 
Heckteil (4) in den Verdeckkasten (33) verschwenkbar ist, 
hat der Zwangssteuerungsmechanismus (49) einen einzi- 
gen zwischen Heckteil (4) und ruckwartiger Karosserie (2) 
angeordneten Hebel (55), der mit einer Endseite uber ein 
erstes Drehgelenk (67) mit dem Heckteil (4) verbunden ist 
und mit der anderen Endseite an der Karosserie (2) ange- 
lenkt ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Dachanordnung fur 
ein Cabriofahrzeug mit einem festen Dachteil und einem fe- 
sten Heckteil, bei dem das Heckteil uber das Dachteil ver- 
schwenkt wird und beide als Paket in den Verdeckkasten 
versenkt werden gemaB, dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 

Die DE 44 35 222 CI zeigt eine derartige Dachanord- 
nung fur ein Cabriofahrzeug, bei der ein Heckteil der Dach- 
anordnung uber das Dachteil verschwenkt und dann nach 
hinten im riickwartigen Verdeckkasten versenkt wird. Diese 
Art, das Dachteil und das Heckteil iibereinander zu stapeln, 
wobei die beiden Dachbauteile beziiglich ihrer Wolbungen 
gleichsinnig iibereinander zu liegen komrnen, hat den Vor- 
teil, dass die zu einem Paket gestapelten Dachteile sehr 
raumsparend angeordnet sind und daher wenig Platz im 
riickwartigen Stauraum des Fahrzeugs benotigen. Um die 
Dachteile iibereinander zu stapeln und im riickwartigen 
Stauraum bzw. Verdeckkasten zu versenken, ist in einer 
Ausfuhrungsform ein Mechanismus dargestellt, bei dem ein 
Dreieckshebel an der Karosserie angclenkt und uber einen 
Antriebszylinder antreibbar ist. Zwischen dem Dreieckshe- 
bel und dem Heckteil sind zwei Hydraulikzylinder und eine 
Teleskopfuhrung angeordnet. Weiterhin ist ein Schwenkhe- 
bel vorgesehen, der einerseits im Heckbereich der Karosse- 
rie und andererseits am hinteren Endabschnitt des Dachteils 
angelenkt ist. Beim Offnen der Dachanordnung wird zu- 
nachst das Heckteil durch Ausfahren der zwei Hydraulikzy- 
linder radial nach auBen bewegt und dann das Heckteil 
durch Ausfahren des Antriebszylinders nach oben uber das 
Dachteil verschwenkt und mittels einer speziellen Verriege- 
lungseinrichtung mit dem Dachteil verriegelt. Nun wird der 
Antriebszylinder wieder eingefahren, wobei die Dachanord- 
nung um ein Mehrgelenk nach hinten in den Stauraum ver- 
schwenkt wird. Das Mehrgelenk wird dabei durch einen der 
beiden Hydraulikzylinder, den Dreieckshebel, den Antriebs- 
zylinder und den Schwenkhebel gebildet. Einer der beiden 
Hydraulikzylinder muB bei dieser Schwenkbewegung frei- 
geschaltet werden, um die Schwenkbewegung in den Stau- 
raum nicht zu behindern, weil die beiden Hydraulikzylinder 
zusammen mit dem Schwenkhebel ansonsten eine mechani- 
sche Uberbestimmtheit darstellen wurden. Die zwei Hy- 
draulikzylinder zusammen mit dem Dreieckshebel und dem 
Antriebszylinder stellen daher eine mehrgelenkige Verbin- 
dung zwischen Dachanordnung und Karosserie dar. 

Bei einer anderen Ausfuhrungsform ist das Heckteil uber 
ein Viergelenk mit zwei Hebeln an der Karosserie ange- 
lenkt. Nachdem das Heckteil durch Antreiben des Vierge- 
lenkmechahismus uber das Dachteil verschwenkt ist und mit 
dem Dachteil verriegelt ist, wird die gestapelte Dachanord- 
nung liber die zwei Hebel des Viergelenks und den weiteren, 
zwischen dem Dachteil und der Karosserie angelenkten 
Schwenkhebel nach hinten in den Verdeckkasten ver- 
schwenkt. Diese Anordnung von drei Hebeln zwischen ge- 
stapelter Dachanordnung und Karosserie stellt eine mecha- 
nische UbeAestimmtheit dar, bei der eine Schwenkbewe- 
gung nur moglich ist, wenn entweder eine bestimmte An- 
ordnung der Hebel gewahlt wird oder einer der Hebel wah- 
rend bestimmter Bewegungsphasen losbar angelenkt ist. 

Die in der DE44 35 222 CI dargestellten mechanischen 
Ausfuhrungen sind demnach sehr komplex und aufwendig 
gestaltet, und es ist eine Vielzahl von Antrieben erforder- 
lich, um den Bewegungsablauf zum Offnen und SchlieBen 
der Dachanordnung zu realisieren.. 

Deshalb ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine 
Dachanordnung der eingangs dargestellten Art zu schaffen, 
bei der der an sich komplexe Bewegungsablauf zum Offnen 



und SchlieBen der Dachanordnung durch eine einfache Me- 
chanik mit moglichst wenigen Antriebseinheiten erreicht 
wird. 

Diese Aufgabe wird gelost durch eine Dachanordnung 
5 mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 . Die Losung sieht 
fur ein Cabriofahrzeug mit einem festen Dachteil, einem fe- 
sten Heckteil und einem im Heckbereich des Fahrzeugs an- 
geordneten Verdeckkasten zur Aufnahme der Dachanord- 
nung und einem Zwangssteuerungsmechanismus zum Off- 

10 nen und SchlieBen der Dachanordnung vor, dass zum Off- 
nen der Dachanordnung zunachst das Heckteil uber das 
Dachteil verschwenkt und anschlieBend das Dachteil zu- 
sammen mit dem daruber gestapelten Heckteil in den Ver- 
deckkasten verschwenkt wird, wobei der Zwangssteue- 

15 rungsmechanismus einen einzigen zwischen Dachteil und 
Heckteil angeordneten Hebel hat, der mit einer Endseite 
uber ein erstes Drehgelenk mit dem Heckteil verbunden ist 
und mit der anderen Endseite an der Karosserie angelenkt 
ist. 

20 Durch das Vorsehen eines einzigen Hebels zwischen dem 
Heckteil und der Karosserie wird eine einfache Mechanik 
zur Verfugung gestellt, die einerseits ein cinf aches Hoch- 
schwenken des Heckteils uber das Dachteil erlaubt und an- 
dererseits nach dem Hochschwenken keine zusatzliche Ver- 

25 bindungshebel entriegelt werden miissen, um eine Ver- 
schwenkung der gesamten gestapelten Dachanordnung in 
den Verdeckkasten zu ermoglichen. 

Vorteilhafte weitere Ausgestaltungen sind in den Unter- 
anspruchen dargelegt. 

30 In einer Ausfuhrungsform ist das erste Drehgelenk in ei- 
ner Schwerelinie des Heckteils angeordnet. Dadurch kann 
das Heckteil auf einfache Weise uber das Dachteil ver- 
schwenkt werden. Das Herausklappen des Heckteils kann 
dabei besonders vorteilhaft durch eine Fiihrungseinrichtung 

35 zwischen dem hinteren Abschnitt des Dachteils und dem 
oberen Abschnitt des Heckteils bewerkstelligt werden. Die 
Fiihrungseinrichtung hat den Vorteil, dass der obere Endab- 
schnitt des Heckteils sehr eng und genau mit geringem me- 
chanischen Aufwand uber den hinteren Abschnitt des Dach- 

40 teils gefuhrt werden kann. 

In einer Ausfuhrungsform hat der an der Karosserie ange- 
lenkte Endabschnitt des Hebels einen inneren Befestigungs- 
punkt und einen vom inneren Befestigungspunkt beabstan- 
deten auBeren Befestigungspunkt, die wahlweise uber eine 

45 Schalteinrichtung entweder mit einem zweiten Drehlager 
oder mit einem dritten Drehlager verbunden werden konnen. 
Dadurch ist es auf vorteilhafte Weise moglich, einerseits den 
Anlenkpunkt fur das Hochschwenken des Heckteil und an- 
dererseits den Anlenkpunkt fur das Absenken der gestapel- 

50 ten Dachanordnung fur den Hebel optimal festzulegen. Wei- 
terhin kann bei Verwenden eines Hubzylinders als Antrieb 
fur den Hebel die Drehrichtung des Hebels gleichzeitig mit 
dem Umschalten von einem zum anderen Drehgelenk auf 
vorteilhafte Weise umgeschaltet werden, wenn der Hubzy- 

55 linder zwischen dem inneren und dem auBeren Befesti- 
gungspunkt angelenkt ist. 

In einer vorteilhaften Ausfuhrung hat die Schalteinrich- 
tung zum Umschalten von der Verbindung des inneren Befe- 
stigungspunktes mit dem zweiten Drehlager zur Verbindung 

60 des auBeren Befestigungspunktes mit dem dritten Drehlager 
und umgekehrt einen Riegelmechanismus, wobei der Riegel 
uber eine Kulisse gefuhrt wird und der Hubzylinder uber 
den Riegel mit dem Hebel verbunden ist, so dass der Hubzy- 
linder auch die Riegelbewegung antreibt. Der besondere 

65 Vorteil dieser Anordnung besteht darin, dass der Hubzylin- 
der wahrend des Umschaltvorgangs keine Bewegung der 
Dachanordnung verursacht, so dass gleichzeitig zum Schalt- 
vorgang die Verriegelung des Heckteils mit dem Dachteil in 
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gestapelter Anordnung durchgefuhrt werden kann und die 
Entriegelung des Dachteils mit der Windschutzscheibe. 
Hierdurch ist auch ein feiner Ubergang vom Hochschwen- 
ken des Heckteils zum Versenken der gestapelten Dachan- 
ordnung moglich, ohne dass der Hubzylinder seine Ge- 
schwindigkeit andern miiBte. Der Hubzylinder kann viel- 
mehr auf einfache Weise von einer Endlage zur anderen 
Endlage mit konstanter Geschwindigkeit fahren. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden 
im folgenden unter Bezugnahme auf die Zeichnungen im 
Detail beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Cabriofahr- 
zeuges mit geschlossener Dachanordnung; 

Fig. 2 die Draufsicht auf das Fahrzeug gemafi Fig. 1; 

Fig. 3 eine Seitenansicht des Heckbereichs des Cabrio- 
fahrzeugs mit dem Zwangssteucrungsmechanismus zum 
Offnen und SchlicBen der Dachanordnung; 

Fig. 4 eine detailierte Schragansicht Ansicht eines Teils 
des Zwangssteuerungsmechanismus. 

Fig. 5 bis Fig. 9 den Offnungsvorgang der Dachanord- 
nung ausgehend von der in Fig. 3 dargestellten geschlosse- 
nen Position der Dachanordnung. 

In Fig. 1 und 2 hat ein Cabriofahrzeug 1 eine Karosserie 2 
mit einer insgesamt als 3 bezeichneten Dachanordnung. Die 
Dachanordnung 3 ist als umwandelbares Fahrzeugdach aus 
verschiedenen Teilen zusammengesetzt und kann als Dach- 
modul in die Karosserie 2 eingesetzt werden. 

Die Dachanordnung 3 weist ein Heckteil 4 und ein im 
Wesentlichen horizontal angeordnetes Dachteii 5 auf, das 
mit einem vorderen Endabschnitt am oberen Querholm 
(Windlauf) 8 der Windschutzscheibe 11 uber einen SchloB- 
mechanismus 13 (nur schematisch dargestellt) losbar befe- 
stigt ist. Das Dachteii 5 ist am hinteren Endabschnitt (Quer- 
holm 8) uber je einen seitlich angeordneten Schwenkhebel 
15 mit der Karosserie 2 verbunden. Ein Schwenkhebel 15 ist 
uber ein sechstes Drehgelenk 17 mit dem hinteren Endab- 
schnitt 7 des Dachteils 5 und uber ein siebentes Drehgelenk 
19 mit der Karosserie 2 verbunden. Das siebente Drehge- 
lenk 19 ist jeweils seitlich im Heckbereich hinter der Ruk- 
kenlehne 21 der Fondsitze 23, ungefahr auf halber Hohe der 
Riickenlehne 21 angeordnet. Der Schwenkhebel 15 ist C- 
formig ausgebildet und derart gestaltet, dass er vom seitli- 
chen Holm 25 des Heckteils 4 aufgenommen wird. Das 
Dachteii 5 zusammen mit den seitlichen Schwenkhebeln 15, 
die die Aufgabe der C-Saule wahrnehmen, bilden einen 
UberroUkafig fur das Fahrzeug 1 aus. 

Zwischen dem hinteren Endabschnitt 7 des Dachteils 5 
und dem Heckbereich ist das schrag nach hinten abfallende 
feste Heckteil 4 angeordnet, das mit einer Heckscheibe 27 
versehen ist und mit seinem unteren Abschnitt 29 auf einer 
Heckklappe 31 dichtend aufsitzt. Unter der Heckklappe 31 
befindet sich der Verdeckkasten 33 zum Aufbewahren der 
abgesenkten Dachanordnung 3. Der Verdeckkasten 33 dient 
gleichzeitig als Kofferraum 35. Die Heckklappe 31 ist uber 
eine hintere Drehachse 37 (nur schematisch dargestellt) 
nach hinten oben verschwenkbar, um den Zugang zum Ver- 
deckkasten 33 zu ermoglichen, und die Heckklappe 31 ist 
um eine vordere Drehachse 39 (nur schematisch dargestellt) 
nach vorne oben verschwenkbar, um den Zugang zum Kof- 
ferraum 35 zu ermoglichen. 

Das Dachteii 5 hat am vorderen Endabschnitt benachbart 
zum Querholm 8 der Windschutzscheibe 11 einen Deckel 
41, der nach Art eines an sich bekannten auBengefuhrten 
Schiebedaches nach hinten uber den hinteren Teil des Dach- 
teils 5 verschiebbar ist, so dass bei geoffnetem Deckel 41 am 
vorderen Bereich des Dachteils 5 eine in etwa rechteckige 
Aussparung 43 im Dachteii 5 entsteht. Die Aussparung 43 
wird auf jeder Seite durch ein schenkelartiges, seitliches 



Dachteii 45 begrenzt. Ein SchloBmechanismus 13 zur Ver- 
bindung der seitlichen Dachteile 45 mit dem Querholm 8 be- 
findet sich im vorderen Endabschnitt eines jeden seitlichen 
Dachteils 45. 

5 Anstatt den Deckel 41 als auBengefuhrtes Schiebedach 
auszubilden, bei dem der Deckel 41 uber die Dachhaut 47 
des Dachteils 5 gefahren wird, kann der Deckel 41 auch als 
Hebe-Schiebedach ausgebildet sein, das nach unten, unter 
die Dachhaut 47 des Dachteils 5 verfahren wird. Weiterhin 

10 kann der Deckel 41 auch als nach hinten verschiebbares, aus 
einer Vielzahl von Lamellen bestehendes Schiebedach aus- 
gebildet sein. 

Nachstehend wird der Aufbau eines Zwangssteuerungs- 
mechanismus 49 anhand der Fig. 3 und 4 naher beschrieben. 

15 Der Zwangssteuerungsmechanismus 49, zu dem auch der 
bereits erwahnte Schwenkhebel 15 gehort, ist auf beiden 
Seiten der Karosserie 2 in einem Bereich seitlich der Ruk- 
kenlehne 21 der Fondsitze 23 angeordnet. Er dient dazu das 
Heckteil 4 uber das Dachteii 5 zu verschwenken und dort 

20 uber eine Verriegelungseinrichtung 51 mit dem Dachteii S 
zu verriegeln und danach das derart entstandene Dachpaket 
53 nach hinten in den Verdeckkasten 33 zu verschwenken. 

Der Zwangssteuerungmechanismus 49 hat einen Z-formi- 
gen Hebel 55, der bei geschlossener Dachanordnung 3 (Fig. 

25 3) einen horizontal angeordneten mittleren Abschnitt 57, ei- 
nen hinteren Schenkel 59 und einen vorderen Schenkel 61 
aufweist. Der mittlere Abschnitt 57 ist unterhalb der seitli- 
chen oberen Karosseriekante 63 angeordnet. Der hintere 
Schenkel 59 erstreckt sich nach oben in den seitlichen Holm 

30 25 des Heckteils 4 und ist an seinem Endabschnitt 65 iiber 
ein erstes Drehgelenk 67 mit dem Heckteil 4 im Bereich der 
Schwerelinie des Heckteils 4 befestigt. Der vordere Schen- 
kel 61 erstreckt sich nach unten in die seitliche Karosserie 2. 
Eine schrag zwischen dem vorderen Schenkel 61 und dem 

35 mittleren Abschnitt 57 angeordnete Strebe 69 dient der Ver- 
starkung des Hebels 55. Am Ubergangsbereich zwischen 
mittlerem Abschnitt 57 und vorderem Schenkel 61 ist ein in- 
nerer Befestigungspunkt 71 am vorderen Schenkel 61 vor- 
gesehen, mit dem der Hebel 55 uber ein zweites Drehgelenk 

40 73 mit der Karosserie 2 verbunden werden kann. An der un- 
teren Endseite des vorderen Schenkels 61 ist ein auBerer Be- 
festigungspunkt 75 vorgesehen, mit dem der Hebel 55 iiber 
ein drittes Drehgelenk 77 mit der Karosserie 2 verbunden 
werden kann. In der in Fig. 3 dargestellten Position mit ge- 

45 schlossener Dachanordnung 3 ist der Hebel 55 mit seinem 
inneren Befestigungspunkt 71 mit dem zweiten Drehgelenk 
73 verbunden. Das dritte Drehgelenk 77 ist gegeniiber dem 
zweiten Drehgelenk 73 hinterhalb und unterhalb des zwei- 
ten Drehgelenks 73 unter einem Abstand angeordnet, der 

50 dem Abstand zwischen dem inneren und auBeren Befesti- 
gungspunkt 71 bzw. 75 entspricht. 

In Fig. 3 und 4 ist im vorderen Schenkel 61 eine Schalt- 
einrichtung 79 vorgesehen. Mit dieser Schalteinrichtung 79 
kann die Verbindung des inneren Befestigungspunktes 71 

55 mit dem zweiten Drehgelenk 73 gelost und die Verbindung 
des auBeren Befestigungspunktes 75 mit dem dritten Dreh- 
gelenk 77 hergestellt werden und umgekehrt, wenn sich der 
Hebel 55 in einer Position (siehe Fig. 6) befindet, bei der 
gleichzeitig der innere Befestigungspunkt 71 des Hebels 55 

60 mit dem zweiten Drehgelenk 73 in Eingriff und der auBere 
Befestigungspunkt 75 mit dem dritten Drehgelenk 77 in 
Eingriff ist. Die Umschaltung erfolgt in dieser Position 
durch Verriegeln entweder des inneren oder des auBeren Be- 
festigungspunktes 71 bzw. 75 mit dem jeweils zugeordneten 

65 Drehlager73bzw. 77. 

Die Schalteinrichtung 79 hat hierzu einen Schieberiegel 
81, der im als Vierkantrohr ausgebildeten vorderen Schenkel 
61 zwischen den beiden Befestigungspunkten 71, 75 hin und 



ft 



DE 199 57 427 C 1 



her verschiebbar gelagert ist, und sie hat eine Kulisse 83, 
uber die der Schieberiegel 81 gesteuert werden kann. 

In einem mittleren Abschnitt des vorderen Schenkels 61 
ist in den Seitenwandungen des vorderen Schenkels 61 eine 
Aussparung 85 ausgebildet, durch die sich zu beiden Seiten 
des vorderen Schenkels 61 ein am Schieberiegel 81 befe- 
stigter Bolzen 87 erstreckt. An dem Bolzen 87 ist iiber ein 
viertes Drehgelenk 89 ein in Form eines Hydraulikzylinders 
ausgebildeter Hubzylinder 91 mit dem vorderen Ende seiner 
Kolbenstange verbunden. Der Hubzylinder 91 ist in Fig. 3 in 
etwa horizontal angeordnet und ist mit seiner anderen End- 
seite iiber ein funftes Drehgelenk 92 mit der riickwartigen 
Karosserie 2 verbunden. Der Hubzylinder 91 dient als 
Hauptantrieb fur den Zwangssteuerungsmechanismus 49. 
An beiden Endseiten des Bolzens 87 ist je eine Rolle 93 an- 
geordnet, die in einer die Rolle 93 teilweise umfassenden 
Bahn 94 der Kulisse 83 gefuhrt wird. 

Das zweite Drehgelenk 73 hat einen an der Karosserie 2 
befestigten Stift 95, der in eine am inneren Befestigungs- 
punkt 71 des Hebels 55 ausgebildete, nach vorne gerichtete 
U-formige Aussparung 96 eingreifen kann. Das dritte Dreh- 
gelenk 77 hat einen an der Karosserie 2 befestigten Stift 97, 
der in eine am auBeren Befestigungspunkt 75 ausgebildete, 
nach hinten gerichtete U-formige Aussparung 98 eingreifen 
kann. Der Schieberiegel 81 hat an der oberen Endseite eine 
obere Gabel 99 und an seiner unteren Endseite eine untere 
Gabel 100, die sich zur jeweiligen Endseite hin offnen. In 
Fig. 3 ist die U-formige Aussparung 96 des inneren Befesti- 
gungspunktes 71 mit dem Stift 95 des zweiten Drehgelenks 
73 in Eingriff und der Schieberiegel 81 zum inneren Befesti- 
gungspunkt 71 hin verschoben, wobei seine obere Gabel 99 
den Stift 95 umfaBt und damit den Hebel 55 mit seinem in- 
neren Befestigungspunkt 71 mit dem zweiten Drehgelenk 
73 verriegelt. In dieser Position ist der gegenuberliegende 
auBere Befestigungspunkt 75 in der entriegelten Stellung, so 
dass die nach hinten gerichtete U-formige Aussparung 98 
mit dem Stift 97 des dritten Drehgelenks 77 in Eingriff 
bringbar ware. 

Die Bahn 94 der Kulisse 83 ist karosseriefest, im Wesent- 
lichen horizontal angeordnet und hat drei Abschnitte, einen 
kreisfdrrnigen vorderen Bahnabschnitt 101, einen geraden 
mittleren Bahnabschnitt 103 und einen kreisformigen hinte- 
ren Bahnabschnitt 105. Der vordere Bahnabschnitt 101 hat 
seinen Mittelpunkt im Stift 95 des zweiten Drehgelenks 73, 
wobei der Kreisradius derart gewahlt ist, dass der Schiebe- 
riegel 81 in Verriegelungsstellung zur Verriegelung des in- 
neren Befestigungspunktes 71 mit dem zweiten Drehgelenk 
73 gehalten wird. Der Drehwinkel des vorderen Bahnab- 
schnitts 101 entspricht der Winkelstrecke, die der Hebel 55 
bei Drehung im Gegenuhrzeigersinn um das zweite Drehge- 
lenk 73 zuriicklegen muB, um das Heckteil 4 von der unteren 
geschlossenen Position der Dachanordnung 3 in die Position 
uber dem Dachteil 5 zu verschwenken. An den vorderen 
Bahnabschnitt 101 schlieBt sich der mittlere Bahnabschnitt 
103 an, der als Gerade zwischeh dem Stift 95 des zweiten 
Drehgelenks 73 und dem Stift 97 des dritten Drehgelenks 77 
verlauft, wobei die Lange des mittleren Bahnabschnitts dem 
Weg entspricht, den der Schieberiegel 81 von der einen in- 
neren Verriegelungspositon bis zur anderen auBeren Verrie- 
gelungspositon zuriicklegt. Der sich an den mittleren Bahn- 
abschnitt 103 anschlieBende, hintere Bahnabschnitt 105 hat 
seinen Mittelpunkt im Stift 97 des dritten Drehgelenks 77, 
wobei der Kreisradius derart gewahlt ist, dass der Schiebe- 
riegel 81 in Verriegelungsposition zur Verriegelung des au- 
Beren Befestigungspunktes 75 mit dem dritten Drehgelenk 
77 gehalten werden kann. Der Drehwinkel des hinteren 
Bahnabschnitts 105 entspricht der Winkelstrecke, die der 
Hebel 55 bei Drehung im Uhrzeigersinn um das dritte Dreh- 



gelenk 77 zuriicklegen muB, um das Dachteil 5 mit dem dar- 
uber befindlichen Heckteil 4 in den riickwartigen Verdeck- 
kasten 33 zu verschwenken. 
Zwischen dem oberen Endabschnitt 30 des Heckteils 4 
5 und dem hinteren Endabschnitt 7 des Dachteils 5 ist an bei- 
den Fahrzeugseiten je ein Fuhrungsmechanismus 107 ange- 
ordnet, mit dem der obere Endabschnitt 30 des Heckteils 4 
wahrend der Schwenkbewegung iiber das Dachteil 5 im 
Dachteil 5 gefuhrt wird (Fig. 5 bis 8). Der Fiihrungsmecha- 

10 nismus 107 hat einen L-formigen Gleithebel 109, der einen 
langen Schenkel 111 und einen kurzen Schenkel 113 hat. 
Der lange Schenkel 111 ist iiber ein achtes Drehgelenk 115 
am oberen Endabschnitt 30 des Heckteils 4 angelenkt, und 
ist bei geschlossener Dachanordnung 3 im Wesentlichen ho- 

15 rizontal angeordnet. Der kurze Schenkel 113 ist in einer in 
Fahrtrichtung seitlich am Dachteil 5 ausgebildeten Gleit- 
schiene 117 (nur schematisch dargestellt) gefuhrt. Die paral- 
lel zur Dachhaut 47 ausgerichtete vorzugsweise in einer Nut 
im Dachteil 4 angeordnete Gleitschiene 117 hat im hinteren 

20 Endabschnitt einen nach unten gekrummten Abschnitt 119, 
um ein Schwenken des langen Schenkels 111 von einer ho- 
rizontalen Position in die vertikale Position um den als 
Drehgelenk dienenden kurzen Schenkel 113 zu ermoglichen 
und umgekehrt. Die Bewegung des Gleithebels 109 erfolgt 

25 in Abhangigkeit von der Bewegung des Heckteils 4 gegen- 
iiber dem Dachteil 5. 

Anstatt den Fuhrungsmechanismus vorzusehen kann 
auch am ersten Drehgelenk 67 zwischen dem Hebel 55 und 
dem Heckteil 4 ein Drehantrieb vorgesehen werden, mit 

30 dem das Heckteil 4 beim Hochschwenken iiber das Dachteil 
5 gegeniiber dem Hebel 55 um das erste Drehgelenk 67 ver- 
schwenkt werden kann. 

Die Verriegelungseinrichtung 51 (nur schematisch darge- 
stellt) ist zwischen dem Dachteil 5 und dem Heckteil 4 ange- 

35 ordnet, um das iiber das Dachteil 5 verschwenkte Heckteil 4 
am Dachteil 5 fest zu verriegeln, so dass das Dachteil 5 und 
das Heckteil 4 eine als Dachpaket 53 ausgebildete Einheit 
bilden. Die Verriegelungseinrichtung 51 kann auch ausge- 
legt sein, um bei geschlossenen Dachanordnung 3 den hinte- 

40 ren Endabschnitt 8 des Dachteils 5 mit dem oberen Endab- 
schnitt 30 des Heckteils 4 zu verriegeln, um die Dachanord- 
nung 3 in der geschlossenen Position zu stabilisieren. 

Nachstehend wird der Funktionsablauf der Offnungs- und 
SchlieBbewegung der Dachanordnung 3 anhand von Fig. 3 

45 und Fig. 5 bis 9 naher erlautert. In Fig. 3 ist die Dachanord- 
nung 3 in geschlossener Position dargestellt und soil nun 
iiber den Zwangssteuerungsmechanismus 49 in die geoff- 
nete Position uberfuhrt werden. Fur den Fall, dass eine Ver- 
riegelung des Heckteils 4 mit dem Dachteil S und oder mit 

50 dem Heckbereich der Karosserie 2 vorgesehen ist, muB 
diese Verriegelung zunachst gelost werden. In dieser Aus- 
gangssituation ist der Hebel 55 mit seinem inneren Befesti- 
gungspunkt 71 uber das zweite Drehgelenk 73 mit der Ka- 
rosserie 2 verbunden. Der Hubzylinder 91 wird in Richtung 

55 des Pfeils 123 in Gang gesetzt, so dass sich der Hebel 55 um 
das zweite Drehgelenk 73 im Gegenuhrzeigersinn dreht. 
Durch die Anordnung des zweiten Drehgelenks 73 und des 
Hebels 55 wird das Heckteil 4 anfanglich vertikal nach oben 
angehoben. Der Gleithebel 109 der Fuhrungseinrichtung 

60 107 schwenkt um das achte Drehgelenk 115 und um den 
kurzen Schenkel 113, so dass der ober Endabschnitt 30 des 
Heckteils 4 iiber den hinteren Endabschnitt 8 des Dachteils 5 
gehoben wird (Fig. 6). Der Hubzylinder 91 verschwenkt den 
Hebel 55 weiter, bis das Heckteil 4 vollstandig und mit sei- 

65 ner Wolbung eng beabstandet zur Dachhaut 47 iiber dem 
Dachteil 5 positioniert ist, wobei der obere Endabschnitt 30 
des Heckteils 4 iiber die Gleitschiene 117 der Fuhrungsein- 
richtung 107 endang des Dachteils 5 gefuhrt wird. 
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Vor, wahrend oder nach dem Verschwenken des Heckteils 

4 uber das Dachteil 5 kann der Deckel 41 nach hinten ver- 
schoben werden, um die U-formige Aussparung 43 freizu- 
geben. Der Deckel 41 kommt dabei zwischen der Dachhaut 
47 und dem Heckteil 44 zu liegen. Diese Anordnung hat den 5 
Vorteil, dass die Kopffreiheit im Innenraum groBer ist, als 
bei einem Deckel 41, der zum Offnen unter die Dachhaut 47 
verschoben wird. 

Sobald das Heckteil 4 weit genug vom vorderen Endab- 
schnitt der Heckklappe 31 abgehoben ist, kann die Heck- 10 
klappe 31 uber die hintere Drehachse 37 nach oben hinten 
geoffnet werden, so dass der Verdeckkasten 33 zum Versen- 
ken der Dachanordnung 3 zuganglich wird. 

Befindet sich das Heckteil 4 uber dem Dachteil 5, so hat 
die Rolle 93 den kreisformigen vorderen Bahnabschnitt 101 15 
der Kulisse 83 durchlaufen. In dieser Position ist die U-fbr- 
mige Aussparung 98 des auBeren Befestigungspunkts 75 des 
Hebels 55 mit dem Stift 97 des dritten Drehgelenks 77 in 
Eingriff gelangt. Durch die weitere kontinuierlich Bewe- 
gung des Hubzylinders entlang des geraden mittleren Bahn- 20 
abschnitts 103 der Kulisse 83 wird der Schieberiegel 81 zum 
Stift 97 des dritten Drehgelenks 77 verschoben, wobei die 
Verriegelung des inneren Befestigungspunktes 71 mit dem 
zweiten Drehgelenk 73 gelost und gleichzeitig die Verriege- 
lung des auBeren Befestigungspunktes 75 mit dem dritten 25 
Drehgelenk 77 bewerkstelligt wird. Wahrend dieses Um- 
schaltvorgangs werden keine Bautcile der Dachanordnung 3 
bewegt. In dieser Bewegungspause fur die Dachanordnung 
3 kann einerseits das Heckteil 4 mit dem Dachteil 5 in der 
ubereinander gestapelten Position durch die Verriegelungs- 30 
einrichtung 121 verriegelt werden und andererseits kdnnen 
die seitliche Dachteile 45 vom oberen Querholm 9 der 
Windschutzscheibe 11 uber den SchloBmcchanismus 13 ge- 
lost werden. 

Nach Vollzug des Umschaltvorgangs ist der Hebel 55 35 
vom zweiten Drehgelenk 73 entriegelt und mit dem dritten 
Drehgelenk 77 verriegelt. Die Rolle 93 gelangt nun durch 
die fortgesetzte kontinuierliche Bewegung des Hubzylin- 
ders 91 in den hinteren Bahnabschnitt 105 der Kulisse 83. 
Der Hebel 55 beginnt nun, sich um das dritte Drehgelenk 77 40 
im Uhrzeigersinn zu drehen, wobei der Hebel 55 und der 
Schwenkhebel 15 ein Viergelenk zwischen der Dachanord- 
nung 3 und der Karosserie 2 ausbilden. Das erste Drehge- 
lenk 67 befindet sich jetzt im hinteren Bereich des Dachteils 

5 uber dem Dachteil 5, wobei das erste Drehgelenk 67 vor- 45 
derhalb und oberhalb des sechsten Drehgelenks 17 angeord- 
net ist. Im Heckbereich der Karosserie ist das dritte Drehge- 
lenk 77 ebenso vordcrhalb und oberhalb des siebten Drehge- 
lenks 19 angeordnet, wobei der Abstand zwischen dem er- 
sten Drehgelenk 67 und dem dritten Drehgelenk 77 in etwa 50 
dem Abstand zwischen dem sechsten Drehgelenk 17 und 
siebten Drehgelenk 19 entspricht, so dass das Viergelenk na- 
hezu als ein Paralleiogramm ausgebildet ist. 

Bei der weiteren Bewegung des Hubzylinders 91 (Fig. 7 
bis 9) wird daher die gesamte Dachanordnung 3 in den nick- 55 
wartigen Verdeckkasten 33 verschwenkt. Dabei werden die 
seitlichen Dachteile 45 in die seitlichen Karosserie 2 neben 
den Fondsitzen 23 versenkt, so dass die U-formige Ausspa- 
rung 43 die Fondsitze 23 umrahmt, wobei die Oberseite der 
seitlichen Dachteile 45 zugleich als Abdeckung fur die seit- 60 
lichen Karosserie 2 dienen. Nun kann die Heckklappe 31 
wieder um die hintere Drehachse 37 verschlossen werden, 
wobei die Heckklappe 37 den Bereich hinter den Fondsitzen 
23 abdeckt. Befindet sich die Dachanordnung 3 im Verdeck- 
kasten 33, so hat der die Rolle 93 den hinteren Bahnab- 65 
schnitt 105 der Kulisse 83 durchlaufen. 

Der SchlieBvorgang der Dachanordnung 3 erfolgt in um- 
gekehrter Reihenfolge. 



Als besonders vorteilhaft beim Umschalten des karosse- 
rieseitigen Endes des Hebels 55 vom zweiten Drehgelenk 73 
zum dritten Drehgelenk 77 ist noch zu bemerken, dass das 
dritte Drehgelenk 77 hinter dem zweiten Drehgelenk 73 an- 
geordnet ist, so dass die ubereinander gestapelte Dachanord- 
nung 3 mit dem gleichen Hebel 55 weiter in den Heckbe- 
reich des Fahrzeuges 1 verschwenkt werden kann. 

Weiterhin ist bei dieser Anordnung vorteilhaft, dass nur 
ein Hebel S5 zum Hochschwenken des Heckteils 4 uber das 
Dachteil 5 erforderlich ist, wobei der gleiche Hebel 55 auch 
die Versenkbewegung zusammen mit dem Schwenkhebel 15 
ausfuhrt. Als besonders vorteilhaft ist anzumerken, dass ab- 
gesehen von Verriegelungs mechanismen und der Heckklap- 
penbewegung der gesamte Bewegungsablauf zum Offnen 
und SchlieBen der Dachanordnung 3 durch einen Antrieb in 
Form des Hubzylinders 91 erfolgt. 

Die Erfindung ist auch anwendbar auf eine Dachanord- 
nung 3 ohne einen verschiebbaren Deckel, wenn das Dach- 
teil 5 beispielsweise bei einem zweisitzigen Fahrzeug 1 ent- 
sprechend kurz ist. 

Weiterhin konnen die seitlichen Dachteile 45 auch 
schwenkbar ausgebildet sein, so dass die seitlichen Dach- 
teile 45 liber eine vertikale Drehachse zur Mitte der U-for- 
migen Aussparung geschwenkt werden. 

Patentanspruche 

1. Dachanordnung fur ein Cabriofahrzeug mit einem 
festen Dachteil (5), einem festen Heckteil (4), einem 
im Heckbereich der Karosserie (2) angeordneten Ver- 
deckkasten (33) zur Aufnahme der Dachanordnung (3) 
und mit einem Zwangssteuerungsmechanismus (49) 
zum Offnen und SchlieBen der Dachanordnung (3) der- 
art, dass zum Offhen der Dachanordnung (3) zunachst 
das Heckteil (4) uber das Dachteil (5) verschwenkt und 
anschlieBend das Dachteil (5) zusammen mit dem dar- 
uber gestapelten Heckteil (4) in den Verdeckkasten 
(33) verschwenkt wird, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Zwangssteuerungsmechanismus (49) einen 
einzigen zwischen Heckteil (4) und ruckwartiger Ka- 
rosserie (2) angeordneten Hebel (55) hat, der mit einer 
Endseite uber ein erstes Drehgelenk (67) mit dem 
Heckteil (4) verbunden ist und mit der anderen End- 
seite an der Karosserie (2) angelenkt ist. 

2. Dachanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das erste Drehgelenk (67) in der Schwe- 
relinie des Heckteils (4) angeordnet ist. 

3. Dachanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die andere Endseite des Hebels 
(55) wahlweise entweder uber ein zweites Drehgelenk 
(73) oder ein zum zweiten Drehgelenk beabstandetes 
drittes Drehgelenk (77) mit der Karosserie (2) verbun- 
den ist, wobei das dritte Drehgelenk (77) hinter dem 
zweiten Drehgelenk (73) und unterhalb des zweiten 
Drehgelenks (73) angeordnet ist. 

4. Dachanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass am Hebel (55) ein innerer Befesugungs- 
punkt (71) fur das zweite Drehgelenk (73) und ein au- 
Beren Befestigungspunkt (75) fur das dritte Drehgelenk 
(77) vorgesehen ist, wobei der Abstand zwischen dem 
inneren Befestigungspunkt (71) und dem auBeren Be- 
festigungspunkt (75) dem Abstand zwischen dem 
zweiten Drehgelenk (73) und dem dritten Drehgelenk 
(77) entspricht. 

5. Dachanordnung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Schalteinrichtung (79) vor- 
gesehen ist, mit der der Hebel (55) entweder am inne- 
ren Befestigungspunkt (71) mit dem zweiten Drehge- 
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lenk (73) oder am auBeren Befestigungspunkt (75) mit 
dem dritten Drehgelenk (77) verbunden ist. 

6. Dachanordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schalteinrichtung (79) einen am He- 
bel (55) angeordneten Schieberiegel (81) hat, der iiber 
die Bewegung des Hebels (55) betatigbar ist, und dass 
der Schieberiegel (81) am Hebel (55) zwischen dem in- 
neren Befestigungspunkt (71) und dem auBeren Befe- 
stigungspunkt (75) gleitend hin und her beweglich ge- 
lagert ist, wobei der Schieberiegel (81) iiber eine Ku- 
lisse (83) von der einen Verriegelungsposition in die 
andere Verriegelungsposition hin und her verschiebbar 
ist. 

7. Dachanordnung nach einem der Anspriiche 3 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass am Hebel (SS) ein An- 
trieb vorgesehen ist, mit dem der Hebel (55) im Gegen- 
uhrzeigersinn gedreht wird, wenn der Hebel (55) am 
zweiten Drehgelenk (73) befestigt ist, und mit dem der 
Hebel (55) im Uhrzeigersinn drehbar ist, wenn der He- 
bel (55) am dritten Drehgelenk (77) befestigt ist. 

8. Dachanordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Antrieb als Hubzylinder (91) ausge- 
bildet ist, wobei an einem Abschnitt des Hebels (55) 
zwischen dem inneren Befestigungspunkt (71) und 
dem auBeren Befestigungspunkt (75) ein Ende des 
Hubzylinders (91) quer zur Erstreckung des Hebels 
(55) iiber ein viertes Drehgelenk (89) verbunden ist 
und der andere Endabschnitt des Hubzylinders (91) mit 
der Karosserie (2) iiber ein funftes Drehgelenk (92) 
verbunden ist. 

9. Dachanordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das eine Ende des Hubzylinders (91) 
iiber das vierte Drehgelenk (89) mit dem Schieberiegel 
(81) verbunden ist und zusammen mit dem Schieberie- 
gel (81) in der Kulisse (83) gefuhrt wird. 

10. Dachanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Zwangssteuerungs- 
mechanismus (49) eine Fuhrungseinrichtung (107) 
zwischen dem Heckteil (4) und dem Dachteil (5) hat, 
um das Heckteil (4) beim Verschwenken iiber das 
Dachteil (5) zu fuhren. 

11. Dachanordnung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Fuhrungseinrichtung (107) ei- 
nen Gleithebel (109) hat der mit einer Endseite am 
Heckteil (4) angelenkt ist und mit der anderen Endseite 45 
in einer am Dachelement (5) angeordneten Gleit- 
schiene (117) langs zum Fahrzeug (1) verschiebbar an- 
gelenkt ist. 

12. Dachanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, dass eine Verriegelungs- 
einrichtung (51) zwischen dem Heckteil (4) und dem 
Dachteil (5) vorgesehen ist, mit der einerseits das iiber 
das Dachteil (5) verschwenkte Heckteil (4) mit dem 
Dachteil (5) verriegelbar ist und andererseits das Dach- 
teil (5) mit dem Heckteil (4) bei geschlossener Dachan- 
ordnung (3) verriegelbar ist. 

13. Dachanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem hinte- 
ren Abschnitt (8) des Dachteils (5) und dem Heckbe- 
reich der Karosserie (2) ein Schwenkhebel (15) vorge- 
sehen ist, der mit einer Endseite iiber ein sechstes 
Drehgelenk (17) mit dem hinteren Abschnitt (8) des 
Dachteils (5) und mit der anderen Endseite iiber ein sie- 
bentes Drehgelenk (19) mit dem Heckbereich der Ka- 
rosserie (2) verbunden ist. 

14. Dachanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, dass bei iiber dem Dach- 
teil (5) verschwenktem und mit dem Dachteil (5) ver- 
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riegeltem Heckteil (4) der Schwenkhebel (15) und der 
Hebel (55) einen Viergelenkmechanismus zwischen 
Karosserie (2) und Dachanordnung (3) ausbilden, mit 
dem die gestapelte Dachanordnung (3) unter Verwen- 
dung des Antriebs in den riickwartigen Verdeckkasten 
(33) verschwenkt wird. 

15. Dachanordnung nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Viergelenkmechanismus als 
Parallelogramm- Viergelenkmechanismus ausgebildet 
ist. 

16. Dachanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 1 
S. dadurch gekennzeichnet, dass das Dachteil (5) iiber 
einen SchloBmechanismus (13) mit dem oberen Quer- 
holm (9) der Windschutzscheibe (11) losbar verbunden 
ist. 

17. Dachanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 
16, dadurch gekennzeichnet, dass das Dachteil (5) ei- 
nen Deckel (41) hat, der in den hinteren Dachteil (5) 
verfahrbar ist und eine von oben betrachtete U-fbrmige 
Aussparung (43) freigebbar ist, so dass das vordere 
Dachteil (5) mit je einem schenkelartigen in Fahrtrich- 
tung nach vorne vorspringenden, seitlichen Dachteil 
(45) verbleibt. 

18. Dachanordnung nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass bei abgesenkter Dachanordnung (3) 
die seitlichen Dachteile (45) in die seitlichen, die Fond- 
sitzen (23) begrenzenden Karosserieabschnitte ver- 
senkt werden und diese seitlichen Karosserieabschnitte 
abdecken. 

19. Dachanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 
18, dadurch gekennzeichnet, dass der Verdeckkasten 
(33) auch als Kofferraum dient und durch eine Heck- 
klappe (31) abgedeckt wird, die wahlweise iiber eine 
hintere Drehachse (37) nach hinten oben zum Versen- 
ken der gestapelten Dachanordnung (3) verschwenkt 
oder iiber eine vordere Drehachse (39) nach vorne oben 
zum Verstauen von Gepack verschwenkt wird. 
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Abstract of DE1 9957427 

The convertible roof (3) has a rigid central roof 
panel (5) and a rigid rear windscreen section (4), 
which is pivoted to fit over the central roof panel 
by the roof opening mechanism (49), before both 
are pivoted to fit into a rear storage space (33) 
within the trunk. The opening mechanism uses a 
single angled lever arm (55) between the rear 
part of the automobile body (2) and the rear 
windscreen section of the convertible roof. 
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